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ESSAI FLYER 660 VINTAGE

Texte et photos > Tim Fleming £

Un semi-rigide au design unique et trés réussi... lea”ce que nous offre”
* le chantier t[:ansalpln Flyer avec le concours preCIeux du célebre desngner
Chnsttanr_Gm{ nde. Bienvenue a bord !

VITESSE DE CROISIERE

VITESSE MAXIMUM

neeuds

CONSOMMATION
13 I/h (vitesse de craisiére)

50 662 euros

Sans moteur
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ESSAI FLYER 660 VINTAGE

eFlyer66oVintageestun semi-
rigide élégant au design peu
commun, qui nous vient di-
rectement du bureau d’étude
du chantier transalpin.
Au premier abord, on est immeédiate-
ment frappé par la ressemblance avec
lesdessins classiques des premiers ba-
teaux Riva et des Coupés Ford Thun-
derbird des années 50. Voici enfin un
constructeur qui essaie de faire un de-
sign différent et qui reléve avec succés
le défi!
Présenté pour la premiére fois au Nau-
tic de Paris en 2010, nous avons eu la
chance d’essayer ce semi-rigide en Sar-
daigne en juin dernier.
Les bateaux Flyer existent sur le mar-
ché depuis plusieursannées. Mais plus
récemment avec le rachat du chantier
par William Brevantani (Groupe BWA),
la production a été entiérement redes-
sinée par le célébre designer italien
Christian Grande.

Lignes douces et arrondies

La gamme se compose aujourd’hui
du Vintage 660 et des modeles Spor-
tage 660 et 560. De nouveaux modeles
sontprévus pourl’année prochaine. Ils
auront tous ce style unique « rétro »,
comme le Vintage 660. Lequel se dif-
férentie par ses coloris et son choix
d’équipement, mais la caréne etle pont
restent les mémes pour les autres ba-
teaux de la gamme.

Comme nous le disions en préam-
bule, le Flyer 660 Vintage présente
des similitudes frappantes avec les

dessins classiques des bateaux Riva et
des voitures Ford Thunderbird Coupé
des années 50. Ses lignes douces et
arrondies sont accentuées par cette
couleur pastel, mélange de bleu arctic
et de turquoise. Eny regardantde plus
pres, onremarque certains détails éton-
nants comme les ailerons a I'arriere de
Pembarcation, les déflecteurs de vent
chromés qui continuent a évoquer les
voitures d’antan, le tableau de bord, et
la sellerie bi-tons. Le tout compose un
ensemble austyle unique, harmonieux
et de belle qualité.

Avec ce bateau unique et novateur, le
constructeur repousse les frontiéres du
«déja vu » et parvient 4 proposer un
semi-rigide différent.

LES SENSATIONS DU PILOTE... TIM FLEMING

Une fois 2 la barre, aucun reproche a
adresser au tableau de bord et a la li-
sibilité des cadrans. En revanche, on
regrette la partie ajustable du siege
pilote convertible. Il n’était pas assez
haut, et frottaitl'arriére des mollets. Un
siége pilote qui, selon Fabrice Boyer,
directeur marketing chez Flyer, est en
cours d’amélioration.

Mention particuli¢re aussi pour les
plateformes de bain. Situées des deux
cotés dumoteur, elles sontfonctionnel-
les et bien dessinées. Elles accueillent
ladouchette d’eau douce de 6o litres et
I’échelle de bain rétractable.

Coté rangement, on trouve un coffre
étonnant situé derriére la banquette

1

Essayé d'abord sur un plan d'eau
calme et un vent timide, le Flyer
660 Vintage a rapidement pu s'ex-
primer dans une mer plus formeée
levant un clapot de 50 & 70 cm.

Flanquee d'une caréne flambant neuve marquée d'un
V' tranchant a lavant et d'un angle & 23° au tableau
arriere (pour les moteurs & arbre long], le 660 Vintage
est renforcé par deux profondes virures. La plus basse
déflecte a merveille lesembruns, garantissant aux pas-
sagers des navigations bien au sec.

Cette carene a donc montré ses qualités marines mais
cOté vitesse nous avans d{i nous contenter d'une pointe
relevée a 31 nceuds. Le Honda BF90 (arbre long) mante
surnotre madele d'essai correspondait a la motorisation
minimale. Nous aurions bien voulu Uessayer avec un
moteur plus puissant. Sa matorisation maximale étant
de 175 CV, si le bateau avait été équipé d'un tel moteur,

nous aurions pu nous rendre compte des capacités de
vitesse de Uensemble.

Toujours est-il gue les résultats obtenus au GPS res-
tent tout & fait cohérents avec ['étalonnage évelutif de
vitesse du bateau, et leurs correspendances en tours/
minutes moteur.

Le bateau s'est bien comporté et a démontré une
certaine aisance dans le clapot. Aprés quelques tests
dans les regles, nous n'avens releve aucun défaut de
comportement. En navigation, dans une houle formee
un peu plus tard dans la journée, le Flyer 660 sest

révélé confortable et nous ne sommes pas parvenus a

le pousser a la faute.

A noter qu'en marche arriére, lensemble reste bien
horizontal, avec tres peu d’eau s'infiltrant par les vides-
vites. Lesquels se vident ensuite rapidement dés la
marche avant enclenchée. Aufinal, un bateau sécurisant
et maniable, a mettre entre toutes les mains.

1 Le dessin inhabituel de la
console de direction centrale
est un plaisir pour les yeux.

2-9 Larondeur intérieure
de Uespace bain de soleil

a lavant du bateau est trés
agréable pour deux (ou plus)
car on peut utiliser la
souplesse de la rondeur des
tubes de flottaison comme
appui-téte ou appui dos.

3 Deux passavants
généreux. A noter aussi les
élégants feux de navigation
et le bouchon d'essence!

& La partie arriére du bateau
est bien aménagée avec une
douchette d'eau douce et une
maih courante bien située
prés de l'échelle télescopique.

5 Le coffre de rangement en
proue, d’une finition parfaite,
propose un acces facilité
pour accéder a lancre et aux
systémes électriques.

& On apprecie la finition

du plan de pont!

7 Sous la banquette pilote
se trouvent un petit coffre
réfrigéré.

8 Un trés grand coffre de
rangement sous la banquette
arriére.

10 Le contre moule avant,
quiinclut une bitte d'amarrage,
présente une belle finition.

11 Labanquette arriére
offre beaucoup de place pour
les jambes et son dossier
s’incline & 45 degrés pour
une position des plus
confortables 2 faible allure.

12 Le pont en tek, trés bien
finis continu de part et
d’autre de 'embarcation
jusqu’au moteur. A noter
l'ingénieux mécanisme

pour que le taud disparaisse
complétement dans

son coffre personnel.
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FABRICE BOYER
Directeur marketing BWA/Flyer

« American Graffiti »

Le Flyer Vintage 660 rappelle, par ses lignes et ses choix

esthétiques, les années 60. Les formes et les coloris

évoquent l'atmosphere « American Graffiti », il est signé
par le cabinet Christian Grande DesignWorks. La proue semi-circulaire et les
couleurs renforcentlimportance esthétique des tubes. Les coussins matelassés
et l'accoudoir central relevable font penser & une confortable Cadillac. Les
deux banquettes rabattables permettent de créer un grand bain de soleil. Ce
sont les détails qui contribuent & définir limage raffinée et rétro du produit:
le tableau de bord automobile, les feux situés sur la « gueue » des tubes, les
déflecteurs de chaque c6té du pare-brise. Le Flyer Vintage 660 c'est profiter
de la mer avec luxe, confort et élégance sans renoncer aux performances
et aux avantages du semi-rigide. Tous les accessoires du Vintage 460 sont
de série: teck, réfrigérateur, guindeau électrique, bimini, douche, direction
hydraulique, tauds, etc.
"> Plus d'infos sur www.flyerpowered.eu
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ESSAI FLYER 660 VINTAGE

—

TABLEAU DE BORD

_FICHETECHNIQUE

Longueur
Largeur

Poids (sans moteur)

Capacité du réservoir

PrixTTC: 75000 € (prixdu modele d’essai tout équipé)
50662 € (sans moteur)
Tarifs assurance*: 691,37 €/ franchise: 360 €

*Tarits AXA Yachting Solutions. Ces tarifs correspondent a des unités neuves (coques et moteurs)
ala souscription ducontrat, garanties en Multirisque™

EQUIPEMENT DE SERIE

Porte drapeau ® compas avec lumiére intégrée ® console
compléte avec taud, coloris “Vintage” pourlaicogue et les sigges
@ taud ®sellerie et rembourrage sieges enmousse a cellules
fermées ® bain de soleil arriere et avant ® pompe de cale ®
plateforme de bain intégrée ® douchette avec réservoir 60 | @
réservoir de carburant de 200 litres ® siege banquette pilote
avec position debout ajustable ® échelle de bain télescopique ®
direction hydraulique ® ponten teck.

_ PRINCIPALES OPTIONS (hors constructeur)
Remorque @ systéme stéréo ® PS/Traceur de cartes.

_NOSMESURES -
>Conditions de l'essai: mer belle, court clapot 30.cm, 2 personnes
abord, 200 | de carburant, moteur Honda BF 90, hélice 173 pales

Te e e
Vitesse de croisiere

4500tr/min/22nds

arriére. Il accueille un systéme de ran-
gement pour taud trés astucieux!

Equipement complet

L’espace de proue accueille un vaste
bain de soleil (pour 2 adultes) de la
méme teinte bi-couleur que les sie-
ges. On apprécie au passage le dossier
confortableoffert parleflotteur. Sousla
sellerie, on retrouve de larges surfaces
de rangement capable d’accueillir tout
I'équipementnécessaire : sacs etmaté-
riel de loisirs. La baille A mouillage est
elle aussi profonde et recoit 'ancre, le
guindeau électrique et son bout.

La console quant a elle est finement
dessinée. Elle fait partie intégrante du
designdubateau. Ses courbesrondes et
fluides sontcouronnées d’un généreux
pare-brise teinté etd'une main courante
en inox. D’autres accessoires viennent
agrémenter la face avantde la console,
tels queles feuxde position, le bouchon
du réservoir d’essence et le logo Flyer.
Le tableau de bord évoque tout natu-
rellementlethéme rétro, avec élégance
14 encore. Idem pour le volant fait « 2
facon », lerétroviseur, les instruments,
ete. On §’attendrait presque 4 voir un
levier de vitesse attaché ala colonne de
direction! Les sixinterrupteurs du type
« push-pull » donnent eux aussi une
belle touche 2 Ia finition.

Notons enfin que les siéges sont
confortables, y compris en naviga-
tion, que I'on trouve suffisamment de
mains courantes pour se maintenir en
toute sécurité et que tout a été pensé
pour le confort des passagers: glaciére
réfrigérée, tendoline, plan de pontspa-
cieusx, etc,

En navigation aucun gros reproche a
adresseracebateau. Lacarénejoue par-

Le moteur vu par Honda 9

Perform'ar!ces
etsobriéete

« Meilleur compromis entre
performances et sobriéte,

le BFS0 est équipé des dernieres
technologies Honda. Vous
profitez des performances
exceptionnelles d’un moteur
VTEC et d’'un maximum de
puissance a bas régime grace
au BLAST, Moteur dérivé de
automobile, sa fiabilité
n'est plus a prouver. »

>www.honda-fr.com

faitementson role enamortissant bien
les chocs et en permettant au pilote de
virer sans grip excessif ni ventilation
exagérée. On regrette seulement de ne
pas avoir pu tester ce bateau avec une
motorisation un peu plus « musclée ».
Proposé le jour de notre essai avec un
Honda BE go, on aurait aimé 'essayer
avecaumoins 135 CV correspondanta
sa puissance recommandée. La moto-
risation maximale admise étant quant
deller7s CV.

Conclusion

Un bateau unique. Confortable, trés
bien équipé de série, faisant valoir des
qualités de fabrication et de finition
remarquables, et un comportement
marin tout 2 fait satisfaisant, ce semi-
rigide hors pair fait réver! Mais le réve
aun prix... ///

Onaaimé

Style

Elégance

Finitions soignées
Equipement complet de série
On regrette

Siége pilote trop bas—-

Prix élevé

Consommation estimée 13 |/ha 4 500 tr/min

1000tr/min: 3,4 nds
3000 tr/min:9,8 nds
5000:tr/min: 26,1 nds

MOTEUR » HONDA BF90

2. 000 tr/min: 6 nds
4 000 tr/min: 20,5 nds
5900 tr/min:31 nds

Puissance: 90 CV

Cycle:4Temps

Régime maxi: 6 300 tr/min
Cylindres: 4

Cylindrée : 1496 cm?

Poids: 163 kg

Rapport poids/puissance : 1,8 kg/cV
PrixTTC:12585 €

1. Multirisques avec:valeura neufpendant 5 ans,ycomprissuravaries partielles garantie Bris de machines; garantieRemorque
{si PTC <ou = 750 kg et valeur de la remorque incluse dans la valeur totale assurée) ; garantle des Biens et effets personnels
embarqués 3 hauteur de 1000 £ ; franchise dégressive a raison de 50 % par année sans sinistre, applicable uniquementen
avaries partielles ezvol partiel.

-=» Face a la concurrence...

NUOVA JOLLY KING
670 EXCLUSIVE

Longueur: 6,65 m
Largeur: 2,54 m

Poids: 870 kg

Flotteurs : Orca
Puissance maxi: 200 CV

PIRELLI PZERO 660

Longueur: 6,60 m
Largeur:2,50m

Poids: 750 kg

Flotteurs: Orca
Puissance maxi: 150 CV

SACS 5680

Longueur: 6,89 m
Largeur:2,79m

Poids : 900 kg

Flotteurs: Orca
Puissance maxi: 225 CV

Catégorie B/ 14 places Catégorie B/ 14 places Catégorie B/ 16 places
Prix:30882€ Prix:31096 € Prix:34 600 €
(Sans moteur) (Sans moteur) (Sans moteur)

Semi-Rigides Magazine b Septembre-Octobre 2011



